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乌镇时间·体验

B6

三年的世界互联网大会·乌镇峰会上，有关汽车的话题很多。今年，百度再次带来了无人驾驶车，诺基亚带来了安装有5G车联网系统的测试车，海康威视也带来了自己的

智能泊车系统⋯⋯昨天，钱江晚报记者亲身体验了这些将为人们的出行带来巨大便利的超前科技。置身其中，令人感觉未来似乎就在眼前。

百度无人车、诺基亚5G车联网、智能泊车机器人

这些黑科技，都和车有关
到底有多神奇，本报记者在乌镇抢先体验

今年10月，百度工作人员就开始在乌镇

这段 3.16 公里的子夜路延伸段进行调试。

昨天的体验是百度无人车在国内首次在全开

放城市道路的复杂路况下，大规模公开对外

体验活动。此次百度亮相的无人驾驶技术，

具备支持多车型、跨平台的能力，车型多数为

我国自主品牌。无需司机操作，车辆就能以

最快60公里的时速行驶，遇到行人或障碍物

能自动停车，还能实现变道、根据红绿灯作出

反应等功能。“紧急情况下还会立即紧急制

动，从看到到作出反应，只要 0.1~0.2 秒。”工

程师说。真的有这么牛吗？钱报记者特意体

验了一番。

昨天一早，钱报记者作为第三位乘客，登

上了一辆百度无人车。体验路程包含两个红

绿灯口和一个转弯调头路口。

车内有两块平板电脑，一块在副驾驶正

前方，另一块在副驾驶座背后，都可以被取下

实时关注周边路况以及车辆自身运行状况，

且可以2D和三维模式切换。

开始行驶前，安置在副驾驶座前方的平

板电脑即时显示2D图像，展现整个车辆在运

行过程中的路线和车辆运行平面图。副驾驶

座后方的平板电脑显示的图像是三维的，是从

车顶雷达实时获取并发送过来的雷达图。

车辆发动行驶前，驾驶员只需点击两个

平板电脑，确定车辆和系统自检无误后，才开

始正常行驶。

无人车发动后，方向盘开始自动转向，并

且根据此前设定好的路线进行自动驾驶。一

上路，无人车依照标准的道路行驶规范变道，

根据导航进入中间车道，而且车子在行驶过

程中，一直处于道路虚线中间。据介绍，无人

车与两边虚线的距离误差控制在厘米级。

在以 15~20 码的速度行驶到第一个红

绿灯路口时，车子主动适当减速，一辆社会车

辆超了过去。实际上，早在社会车辆超车前，

无人车就已经侦测到了那辆车的距离、速度，

并进行系统预判，从而保持安全距离，直到社

会车辆驶过。

在第二个红绿灯路口，无人车将转向和

调头。调头过程中有一辆快速行驶的摩托车

突然出现在无人车右方，无人车稍稍减速并

且与那辆摩托车保持了安全距离。突然，摩

托车加速并向左靠过来超车，无人车及时刹

车减速，避免了擦撞事故，而这个过程很稳。

无人车为什么那么“神”？就是因为它

的感知系统。8 个传感器组成了无人车的感

知系统，就好像人的眼睛一样，向无人车每时

每刻输入周边外界信息；完全自主研发的车

载计算中心，可完成百度计算大脑感知、决

策、规划、控制的全部计算。

百度无人车
八个传感器像眼睛
行驶刹车都稳当

昨天下午，两辆搭载着诺基亚 5G 车联

网系统的迈腾汽车正在试运行。后备厢里，

安装着一个工具箱大小的智能车载单元，这

套系统可实现车与车、车与道路设施和车与

行人之间的互联、互通。

当路演车辆 A 行驶在前方，路演车辆 B

跟随在后方；在相对距离小于一定距离如

1000 米内，当 A 车紧急制动时，记者所坐的

B车就会被提示“减速/刹车”。

“前车做出踩刹车的动作，后车会在极短

的时间内，达到红色告警信息，整个过程只要

20 毫秒。”诺基亚通信技术有限公司网络系

统解决方案部的严进告诉记者。

“当两车距离太近时，系统会发出警报，

帮助司机减少刮擦，更安全地驾驶。”严进说，

刹车、变道等动作，会传递到“智能车载单

元”，它会传输数据到基站，基站再反馈到另

一辆车，实现车与车、车与道路设施和车与行

人之间的互联、互通。

严进说，诺基亚 5G 车联网超低时延，能

实现瞬间响应，比如很多车都在车联网系统

内，高速路上一车急刹车造成多车追尾的事

故就能尽可能避免，因为基站会发出预警信

号瞬时到车上。

记者了解到，诺基亚 5G 车联网是自动

驾驶的辅助系统，实时通信支持车辆处理驾

驶员未注意到、且车载传感器无法识别的情

况，提高驾驶员的预判能力，通过支持一系列

应用扩大车辆的电子视野，在提升自动驾驶

安全可靠性、道路交通安全等方面至关重

要。

诺基亚5G车联网
前车刹车
后车20毫秒作出反应

找不到停车位、倒车是“硬伤”、车子找不

着⋯⋯这次乌镇峰会上，智能泊车机器人就

能解决这些让人头疼的问题。

智能泊车系统车库地面上画满了类似“XY

轴”的地标线，横线和竖线交叉点上有二维码。

此外，库内只有一排排摆放整齐的长方形钢板。

车辆入库时，门岗上的摄像头识别出了

车牌号，光栅等感应器辅助驾驶员将车驶入

停车台，下车后司机在停车触屏处获得取车

码，整个过程不到半分钟。

接着，那块钢板（停车台）就开始运送车

子。原来，那块 700 公斤重的钢板下方有一

个橘红色的长方形智能泊车机器人。它能将

整个钢板抬起，依照指示把车子停到空位上，

而定位，就是依靠地面上那些二维码。

取车时，输入取车码，用手机扫一下随后

显示的二维码交付停车费后，车子随后就会

被智能泊车机器人自动运送到出口处。

假使是在一个2000平方米的车库操作，

整个单向过程也不过2分钟。

“这个智能泊车机器人采用海康机器人

成熟的‘视觉&惯性双导航技术’实现自主定

位，定位精度误差小于 5 毫米，可完成 2000

公斤汽车的升举、搬运、旋转、下放。”在现场

体验结束后，工程人员便向记者介绍说，这也

是全球首家落地运行的智能停车系统，一般

只需要2分钟就能将整个停车过程完成。当

然，这对于越来越紧张的停车位也是一个提

升。如果该智能泊车机器人系统投入使用，

可同时调度 500 辆汽车，同等面积停车场停

车位数量也能增加40%。

智能泊车机器人
2000平方米车库
停车只花了2分钟

智能泊车机器人
2000平方米车库
停车只花了2分钟
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本报记者体验百度无人车


