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汽车

记者手记

6月2日，一个平静的周日，但车市却并不平静。当天下午广州和深圳两个城市分别公布相关通知，两市将在今明两年共新增10万和8万

个小客车增量指标。

车市持续低迷，汽车产能过剩日趋明显，如何刺激车市，如何释放限购城市的汽车消费潜力，成为各界人士共同关注的话题。那么，继广深

两市之后，同样作为8大限牌城市之一的杭州，是否会跟进放宽限牌？钱江晚报记者分头采访了相关部门工作人员及业内人士。
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广州深圳放宽限牌
将带来18万辆消费增量

早在今年1月，国家发展改革委、交通运

输部等10部委联合发布《进一步优化供给推

动消费平稳增长促进形成强大国内市场的实

施方案》，提出“优化机动车限购管理措施”以

促进汽车消费。

“这个方案只是一个政策方向，目的是拉

动消费，它并没有具体的措施和强制性的要

求。”汽车专家、浙江米家集团总裁张建业表

示，2018 年，中国车市迎来了 28 年来首次负

增长，进入 2019 年，降幅进一步扩大。深圳

广州这次借国家发改委政策的东风，开始打

出刺激汽车消费的实锤。

因此，5 月，广东省出台了《广东省完善

促进消费体制机制实施方案》，明确要求广

州、深圳要优化汽车消费环境，逐步放宽汽车

指标。据深圳市交通运输局官网发出的消

息，深圳市决定调整 2019 年至 2020 年小汽

车调控增量指标配置额度。从 2019 年 6 月

起，在原定每年普通小汽车增量指标配置额

度为 8 万个的调控目标基础上，2019 年至

2020 年每年增加投放普通小汽车增量指标

4 万个，其中个人指标占 88%，企业指标占

12%。同日，广州市交通运输局也发布了增

加中小客车增量指标配置额度的消息。广州

市交通运输局称，2019 年 6 月至 2020 年 12

月，增加 10 万个中小客车增量指标额度，增

加的额度原则上按1∶1比例分别配置普通车

竞价指标和节能车摇号指标。

至此，2019 年至 2020 年，深圳广州两地

将直接带来18万辆的汽车消费增量规模。

上海是否增量尚在研究
杭州暂无跟进的打算

昨天，上海有媒体发布消息称，上海对促

进汽车消费政策尚在研究阶段。“我觉得上海

跟进这一政策的可能性很大。”业内人士分析

表示，“今年以来，上海市政府领导已几度前

往上海的汽车集团调研，这是前所未有的。”

“主要是因为今年汽车销量下滑明显，令

汽车企业的利润下降明显，一季度差不多利

润下降了 25%，二季度降幅可能更大。”业内

人士表示，截至2018年，北京、上海、深圳、广

州、杭州和天津 6 个城市实行严格的机动车

限购政策。6 个城市 2018 年增量指标共计

66.4万辆。今年预估汽车行业同比增长在负

5到负6个百分点，如果限牌城市适当放松政

策，这些汽车消费能力强的城市带来的增量，

会有效减缓车市负增长。“汽车上下游产业链

非常长，汽车销量下降，会给上下游许多企业

带来影响。因此，主要限牌城市增加小客车

指标，无疑会有力减缓汽车销量的继续下探，

有利于整个行业的平稳发展。”

那么，杭州是否会马上跟进，放宽限牌？

本周一，记者采访了杭州交通运输管理局有

关人士，据透露，目前，杭州并没有跟进放宽

限牌政策的打算。

新能源车不限购
“久摇不中”还能参与阶梯摇号

“杭州实施的限购政策在设计之初就比

其他限牌城市相对宽松。比如小客车牌照总

量控制，并不包括新能源汽车。”有关人士表

示，此次广州新增的10万个中小客车增量指

标中，有 5 万个是节能车指标，而在杭州，买

新能源汽车上牌不受限制，限购以来，新能源

汽车在杭州的增长非常神速，这在一定程度

上缓解了杭州消费者的上牌焦虑。

另一方面，对于久摇不中的申请人，杭州

还有“阶梯放量”的优化策略。即在现有增量

摇号基础上，杭州市调控办会从历年个人和

单位已失效的更新资格或逾期未使用的更新

指标中，确定一定数量指标，给参加摇号且累

计次数达到24次及以上的个人，每年单独组

织2次摇号，中签率加成。

今年 7 月 31 日，杭州即将迎来第三次个

人阶梯摇号，指标投放量 10000 个。只要满

足摇号资格，且到当月累计摇号次数达到 24

次以上，即可参与；倘若累计次数达到 48 次

以上，还可以获得2个摇号基数序号。

杭州从 2014 年上半年开始实施小客车

调控政策，实施前的 2013 年 4 月至 2014 年 4

月一年时间里，杭州小客车保有量从 160 万

辆增加至 189 万辆，年增加 29 万辆。调控政

策实施后一年半，杭州市小客车保有量达到

了209万辆，仅仅增加了20万辆。由此可见，

限购对一个城市的汽车销量调控产生的作用

巨大。

张建业表示，杭州现阶段没有马上跟进

“放宽限购”，与杭州市的城市特点也有关。

杭州已是一个以“换购”为主的汽车消费市

场，像北京换购率已占车市新增量的 70%，

杭州也已达到了 50%~60%。在这样的市场

里，我们更看重的是汽车消费质量和结构，

而不是汽车消费数量，同时，作为一个旅游

城市，杭州更鼓励节能减排的新能源汽车进

入。

事实上，今年1月31日，杭州市调控办举

办的第二次阶梯摇号已经增投了 10000 个小

客车指标，加上7月这期，杭州2019年共计增

投了 20000 个指标，再加上，杭州每年常规的

80000 个配置指标，今年，杭州新增牌照总量

是10万个。另外，新能源车不限牌，前5月杭

州每月新增新能源汽车在五千辆左右。因

此，预计到年底，杭州全年车牌增长总量也有

15万辆以上，数量相当可观。

业内人士分析，杭州限购政策相对宽松，

体现了政策制定者的高明。此举一定程度上

解决了车牌资源供需矛盾，又缓解了厂商下

半年的销售压力。

杭州限购政策有弹性


