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小时记者帮

新能源车补贴的

退坡大潮终究还是来

了。

前不久，财政部、

工信部、科技部、发改

委等四部委联合发布

了《关 于 2022 年 新

能源汽车推广应用财

政补贴政策的通知》

（以下简称《通知》）。

《通知》表示，新能源

汽车推广应用补贴平

缓退坡。2022年，新

能源汽车补贴标准在

2021 年基础上退坡

30% 。 2022 年 12

月 31 日之后上牌的

车辆不再给予补贴。

政策补贴少了，

反馈到杭州市场的情

形如何？记者走访了

各大新能源汽车经销

商。

新能源补贴退坡30%，杭州车市咋样了
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本报记者 王静

补贴退坡30%
最多比去年少了5400元

《通知》进一步明确了不同类型、

不同领域车辆产品的补贴标准，且自

2022年1月1日起执行。在新能源乘

用车补贴方案（非公共领域）方面，纯

电 动 乘 用 车 续 驶 里 程 大 于 等 于

300km 并小于 400km 的车型将补贴

9100 元，比去年少了 3900 元；纯电动

乘用车续驶里程大于等于 400km 的

车型将补贴 1.26 万元，比去年减少

5400 元。插电式混合动力（含增程

式）乘用车续驶里程大于等于 50km

（NEDC 工 况）或 大 于 等 于 43km

（WLTC 工 况）的 车 型 将 补 贴 4760

元,比去年减少2040元。

非公共领域的新能源乘用车外，

城市公交、道路客运、出租（含网约

车）、环卫、城市物流配送、邮政快递、

民航机场以及党政机关公务领域符合

要求的新能源车，补贴标准在2021年

基础上退坡20%。

其实，早在 2020 年 4 月，财政部

等四部门就曾发布《关于完善新能源

汽车推广应用财政补贴政策的通知》，

明确将新能源汽车推广应用财政补贴

政策实施期限延长至 2022 年底。平

缓 补 贴 退 坡 力 度 和 节 奏 ，原 则 上

2020~2022 年补贴标准分别在上一

年基础上退坡 10%、20%、30%。因

此，各车企厂家及经销商对“退补”早

已有了心理准备和应对之

策，只待“靴子”落地。

“靴子”落地
新能源车或涨价或“保价”

特斯拉是率先涨价的。2021 年

11 月 24 日，早在《通知》出台前，特斯

拉将国产 Model 3 和 Model Y 的后

轮驱动版车型售价均上调4752元，两

款车型补贴后售价分别约为 25.57 万

元和 28.08 万元。特斯拉城西银泰店

销售人员称，特斯拉的官方价格没有

变动，“涨价”是由于预期国家补贴将

从 15840 元降至 11088 元，而当时订

车的用户预计交车时间在今年一季

度。

而《通知》出台后，特斯拉又一次

上调了售价，目前国产 Model 3 和

Model Y 的后轮驱动版车型售价分

别为 26.57 万元和 30.18 万元，分别上

涨 1 万元和 2.1 万元。官方称是受补

贴退坡及原材料涨价等多方影响。

昨天（1 月 11 日），造车新势力小

鹏汽车也宣布全系车型涨价：旗下 P7

全系上涨 4300 元~5900 元不等，P5

全系及 SUV 车型 G3i 全系上涨 4800

元~5400 元不等。哪吒汽车则取消

了原有的现金优惠补贴。蔚来汽车的

官方售价不变，但补贴退坡部分由消

费者自行承担，相当于比此前贵了

4000元~5000元。

也有部分车企采取了自掏腰包延

长补贴的办法，来弥补消费者的心理

落差。比如，退补后，大众承诺限期为

用户承担这 5400 元的“差价”。一

汽-大众浙江宝通店的负责人告诉记

者，厂家兜底到今年 2 月 28 日，此前

开票的车型都可以享受与 2021 年相

同的综合补贴后售价。此外，记者了

解到，一些国产电动车品牌，比如广汽

埃安、比亚迪目前都还维持原有的补

贴后售价。“目前还没有接到厂家通

知，在库的车型AION S、AION Y都

维持原价销售。”广汽埃安萧山店负责

人表示，“不过，年后订车就不一定

了。”

市场依旧火爆
有的订单排到3月底

记者走访发现，新能源车销量

依然火爆，各品牌车型供不应求。

特斯拉的订车交付周期在 16 周左

右；比亚迪经销商目前在交付去年

11 月的订单，再订车最快也需要

2~3 个月；理想 one 则表示订车最

快3月底才能提车。

“杭州市电动车销量占总数约

25%，升级消费占多数，对价格不敏

感。”汽车业内专家，米家集团总裁

张建业判断，虽然，2023 年电动车

国补将进一步退出，购置税也将取

消减免，但新能源市场依然大有可

为。

首先，据乘联会数据，2021年1

月~12月份，新能源车零售298.9万

辆，同比增长 169.1%，新能源车与

传统燃油车走势形成强烈差异化的

特征。在“碳达峰”和“碳中和”的目

标促使下，车市正加速向新能源化

转型，汽车电动化是大势所趋，势不

可挡。

其次，2021 年的汽车保值率调

查显示，新能源汽车保值率提升明

显，三年保值率接近燃油车。这也

就意味着新能源车的性价比越来越

高，市场流通的价值更大。

此外，张建业认为，为保持电动

车的高增长率，各地方政府的地补

可能会加强，厂家补贴也会相应增

加，且补贴退坡后导致竞争加剧，能

够倒逼中国新能源汽车产业技术的

加速迭代以提升产品性价比，最终

受益的仍是消费者。

有统计显示，从2009年中央财

政对新能源汽车推广应用予以补助

至今，我国新能源汽车市场享受补

贴红利期限将长达13年，累计补贴

资金超过千亿元，覆盖近 200 万辆

新能源汽车。

“ 潮 水 退 去 ，才 知 道 谁 在 裸

泳。”补贴退坡，意味着属于新能源

车的红利期即将过去，新能源车与

燃油车将迎来正面战场，新的一轮

“淘汰赛”开始了。不过可以肯定的

是，无论哪种形态，无论哪家车企，

想要在竞争中获得优势，掌握核心

技术，提升产品力才是根本，能够为

消费者提供更强性能、更超值的产

品，才会真正拥抱市场。
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