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本报记者 陈馨懿 邓志伟是香港人，做了二三

十年跨境货运，从普通货车司机

做起，后来成了一家跨境运输公

司负责人，管理着 3 名跨境司机，

自己也依然在路上跑运输。

他选择跨境的理由很简单：

收入会高一些。

当然，跨境司机的门槛也更

高，需要同时拥有内地和香港的

驾驶证。邓志伟也喜欢内地的生

活，过去，他总是趁着运输任务，

在深圳喝早茶、逛街。

邓志伟还记得，过去，出入境

只需要两大证件：回乡证和两地

驾照。但新冠疫情出现后，还需

要填报“跨境安”和出示核酸检测

阴性证明。

随着香港疫情的变化，进入

深圳需要的核酸阴性证明时限也

在变化，从一周内到72小时内再

到 24 小时内。香港海关没有核

酸检测点，邓志伟记得，最频繁

时，他们每天在深圳湾口岸检测。

在“跨境安”上，司机需要填

写自己的目的地。每辆货车都装

有 GPS 系统，可以记录轨迹，确

认货车在申报的目的地作业。

2020 年 9 月，深圳市人民政

府口岸办公室曾发布：跨境司机

要“按照申报行驶路线从口岸到

目的地工厂仓库进行点对点运输

作业，完成装卸作业后立即返

港。入境后全程必须佩戴口罩，

非必要不得下车及与其他人直接

接触，非特殊情况不得在深留宿

过夜”。

邓志伟在深圳吃早茶的日子

暂停了。

2月4日，香港第五波疫情爆

发。没过多久，邓志伟的三名同

事，全部因居住地点出现阳性病

例而暂停工作。而后，公司里所

有跨境陆地货运中断十余天。邓

志伟也没有找到其他可供顶替的

跨境司机：“本身，香港的跨境司

机就一年比一年少。第五波疫情

爆发后，人手就更紧缺了。”

邓志伟决定调整公司的业务

方向：“现在许多客户也转向了海

运，我们就负责从码头到香港仓

库的运输。”

在和记者的通话里，邓志伟

说着比较流利的普通话，语速不

紧不慢。他已经57岁了，并不慌

张：“我都可以理解，也希望防疫

能够再严格一些。”

第五波疫情后，人手更紧缺了

2 月 22 日，深圳市公安局南山分局

通报，一名核酸阳性的港籍跨境司机，与

内地司机违规接驳，目前，二人涉嫌违法

行为已被立案侦办。自 2 月 4 日以来，

截至2月23日，深圳口岸检出147名跨

境司机阳性病例。

深圳宣布，将对跨境司机、接驳司机

及车辆的疫情防控实施提级管理，实施

“三点一线”全闭环管理和“全接驳”方

案。

在这样的背景下，粤港跨境物流的

情况正在改变，承接着粤港陆地运输的

物流公司里，仓库开始出现货物积压。

而处在事件中心的跨境司机，他们的工

作生活有哪些改变？

钱江晚报·小时新闻记者昨天进行

了采访。

香
港
司
机
：

深圳一个特殊的职业，也出

现在了流调报告里：香港跨境货

车内地接驳司机。在业内，他们

有一个更简短的名字——骑师。

邓志伟就长期和骑师打交

道：“我们的车比较多，但跨境司

机少。我们跨境司机就只把车开

过境，再换内地司机（骑师）来开

剩下的路程，我们再把内地司机

（骑师）的车开回香港。这么循环

操作已经很多年了。”

林生就是一名骑师，广西人，

30 多岁。他只在深圳市内工作，

因为骑师只在内地驾驶，也只用

内地驾照，而跨境司机需要考香

港驾照。

“因为年轻才能做骑师，不然

早就撑不住了。”林生称自己和香

港的老板直接沟通，老板会给他

发送任务：几点去哪个口岸交接

车辆，几点去哪装卸货物。

新冠疫情出现前，一个白天

的时间，他能跑 4趟，从口岸到仓

库，再回口岸，如此反复。有时夜

里他会继续工作；有时，他会去往

东莞——他的妻儿都在那里。

不过，林生已经近一周没见

过妻儿了。离开货车，他现在只

有一个地方可以去：服务驿站。

这是一个酒店，林生和其他近 30

名骑师住在一起，一人一间。

深圳专门调整将内地接驳司

机也全部纳入“两点一线”闭环管

理，规定内地接驳司机只能在接

驳点和驿站两点一线范围内活

动。

林生和跨境司机一样，除了

在指定接驳场和指定停车场，他

不能打开车门和车窗，更不能下

车。大多数时候，他会在接驳场

叫一份外卖，在专用休息室里吃

饭，再去接驳场的洗手间上厕所。

几位骑师表示，他们都遇到

过接驳场大排长龙的情况。在接

驳场，交替司机必须要经过全车

消杀15分钟，但每次消杀的车辆

有限，等待难以避免。为了防止

迟到，有的骑师接到了早晨 5 点

的交接车辆任务，会选择在凌晨

2点就出发。

林生所在的公司只有 8 名骑

师，香港第五波疫情爆发后，已经

有 3 名骑师选择退出。林生还不

想放弃：“防疫要求都不是问题，

只要还能开工，我还是继续做

吧。”

离开货车，只能去一个地方：服务驿站离开货车，只能去一个地方：服务驿站深
圳
﹃
骑
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﹄
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“我们现在像保护珍稀动物

一样，保护着我们的跨境司机。”

深圳市东胜物流有限公司销售总

监何女士说道，“虽说我们的人手

还算可以，但市面上，跨境司机确

实比较紧缺。”

香港第五波疫情爆发后，何女

士发现，公司出现货物压仓的情

况：“有的香港跨境司机受疫情波

及，无法工作，运输确实受影响。”

骑师更是紧缺，何女士称：

“现在骑师很难找，愿意做的人也

少，毕竟需要冒着风险，给骑师的

报酬也上涨了。”

2 月 14 日，深圳市递四方速

递有限公司（以下简称“递四方”）

相关负责人曾提及，跨境司机在

入境后，会按照各市区规定入境

路线运行至仓库装货，其中包含

全车消杀、测温、扫码“跨境安”等

规定步骤。

近日，深圳将对跨境司机和

接驳司机及车辆的疫情防控实施

提级管理，将实施“三点一线”全

闭环管理和“全接驳”方案。

据深圳媒体报道，按照“全接

驳”方案，在实施“全接驳”模式

后，对经常居住地在深圳的约

1780 名香港司机，只能选择作为

跨境司机往返口岸和接驳点，或

转为内地接驳司机。跨境司机由

香港直达内地各公司仓库的情况

或将暂停。

2 月 22 日，“递四方”相关负

责人向钱江晚报·小时新闻记者

表示：“为保障供港物资和粤港两

地跨境物流的安全顺畅，一切按

照政府的要求做好防范。”

市面上，跨境司机确实比较紧缺物
流
公
司
：

跨境司机在路上

跨境司机邓志伟

做跨境货运的香港司机老邓：

不能去深圳喝茶逛街了，我都可以理解

30多岁的深圳骑师：

一周没有见妻儿了，只要还能开工，我还会继续做香港疫情之下
港粤跨境司机的


