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小时记者帮

车子开在路上，突然自行换挡；驾驶模式有时从“普通”切换到了“运动”，有时又跳到“防

滑”模式；有时会突然加速，有时又莫名地降速，这可把车主王先生吓着了。买车不到两年，这

些情况已经反复出现多次。

5月30日，林肯冒险家车主王先生向小时新闻记者帮求助：这车怎么还有自主意识了呢？

冒险家有颗“冒险心”？

林肯车主：我的车总是“幽灵跳挡”

5 月 25 日，宝马集团宣布与华友循环科技携手在新

能源汽车领域，打造动力电池材料闭环回收与梯次利用

的创新合作模式。这个举动首次实现国产电动车动力电

池原材料闭环回收，可实现高比例提炼的核心原材料

100%返回到宝马自有供应链体系。

这起合作难免让人联想到宁德时代。2012年，刚筹

建不久的宁德时代，正是在成为宝马集团在大中华地区

唯一电池供应商后，驶上了快速发展的轨道。

而这一回，宝马在电池回收等领域再一次布局，所选

择的新伙伴来自浙江桐乡——浙江华友循环科技有限公

司（以下简称“华友循环科技”），会否也和宁德时代一样，

成为下一个风口中借宝马的“东风”快速发展的新秀？

新能源车电池退役潮到来
电池回收将是新的风口

根据电力相关部门统计，2020 年，我国已经迎来首

个动力电池退役高峰，年退役动力电池超过 20 万吨，相

当于 25 座大型变电站容量。而这个数量，还在逐年上

升。

事实上，据杭州经信委有关人士介绍，自2018年起，

国家就有对新能源汽车动力电池的回收管理规定，提出

由汽车生产企业来建立动力电池回收渠道。但电池回收

领域在行业标准、回收责任、盈利模式等方面都还存在着

痛点，电池处理又天然带有一定公益性，目前市面上从事

电池回收的多为中小企业，难以形成规模效应。

华友循环科技能否作为龙头企业，担当起“旗手”的

责任？

宝马“翻牌”华友
是怎么样的缘分

华友循环是国内乃至全球锂电池上游龙头之一，这

也让华友循环能够较早投入并建立起相对完善的研发与

生产处理体系。

进入这个行业所需要的门槛并不低。工信部正式公

布准入的企业目前不过三个批次，华友循环正是第二批。

华友循环总经理鲍伟介绍，他们目前已实现年处理

退役动力蓄电池64680吨。华友循环也借此开始了与各

大乘用车企业的回收合作，客户包括丰田、沃尔沃、东风、

广汽、上汽、吉利、蔚来、理想、宝马、大众等。

没错，这并非是宝马首次与华友循环合作。早在

2020年时，宝马集团便与华友循环合作开发废旧动力电

池在工厂叉车上梯次利用的场景，而此次，双方合作再深

化。

华友循环会是下一个“宁德时代”吗
拭目以待

宝马与华友循环将合作对动力电池进行拆解，并通

过华友循环先进的绿色冶金技术，高比例提炼电池中镍、

钴、锂等核心原材料。这一举措将有效减少矿产资源开

采中70%的碳排放量。

不过，目前在这方面布局良久的并不仅有华友循环

科技一家。华友循环科技能否借这次和宝马的合作一跃

而出，成为下一个“宁德时代”，让我们拭目以待。

本报记者 王静 蒋慎敏 王竞一

新能源车电池退役潮到来
电池回收成新风口

华友循环会成为
下一个宁德时代吗

王先生的林肯
开车在路上，多次“幽灵跳挡”

王先生的爱车是 2020 款林肯冒险家，

2020 年 9 月购于杭州萧山的浙江万恒林肯

店。车辆有节能模式、标准模式、运动模式、

防滑模式、复杂路况五种驾驶模式，而王先生

一直设定在标准模式行驶。

去年上半年开始，王先生发现车子偶尔

会“跳挡”，车开着开着，显示屏上会突然出现

切换驾驶模式的提醒，从“标准模式”切换到

“运动模式”。当时，王先生打电话到4S店询

问，4S店表示，可能是王先生误触了，让他小

心驾驶。

后来，这辆车交给王先生的太太使用。

据王先生描述，他发现车子经常以“运动模

式”行驶，而每次王先生调好后，过不了多久

又会回到运动模式。为此，他没少埋怨太太：

“运动模式油耗高,在市区里不要选用。”这把

王太太说得一头雾水，“我没有换过模式啊。”

直到前两天，5 月 28 日上午，王先生驾

车外出，在等红绿灯时，王先生发现停着的车

突然自动启动了，驾驶模式又自行切换到了

“运动模式”，车突然加速，转速也跟着上去

了。整个过程王先生看得清清楚楚，他说：

“这一次我非常确定没有误触，我的手都在方

向盘上。”

5 月 30 日，车子正常行驶时，又两次在

自己的眼皮子底下跳挡到“防滑模式”，车子

速度降了下来，转速反而提到了 3000~4000

转。不得已，王先生把车开到了4S店讨说法。

4S店反馈
或是挡位旋钮开关出了问题

记者了解到，2020款林肯冒险家配备五

种驾驶模式，是其一大卖点，原本是用来调整

和适应不同路况的。切换旋钮位于扶手箱偏

下方，记者试了一下，即使是误触，显示屏上

也会先出现“驾驶模式切换提醒”，再旋转才

会切换模式，正如王先生所说“不是误碰一下

就能随意切换的”。

在浙江万恒4S店，工作人员没有试出王

先生所说的问题，他们又对这辆冒险家的行

车电脑进行了检测，也没有检测出什么问题。

4S 店售后经理表示，因王先生的爱车问

题是偶发性的，需要再观察一阵子。他判断

可能是挡位旋钮开关出了问题，表示将从试

驾车上拆下一个开关旋钮给王先生的车适配

上，再开一段时间，如果不再出现该现象了，

就为王先生更换挡位旋钮。

王先生表示不认可。他说车的电机系统

还有许多问题，比如自动启停也经常没有用，

开启后踩刹车没有熄火反应。另外，TCS 牵

引力控制关闭，那个黄灯一直会亮着，TCS

牵引力控制开启，这个黄灯反而是灭的，也十

分反常。

在记者的建议下，王先生表示同意4S店

的方案，先换个旋钮开关试试，再对车辆的智

能系统做一个全面检测。

网上投诉多
林肯的小毛病真不少

车开在路上怎么会自行跳挡？4S 店

表示店里没有接到过类似投诉，因此也不

能确定问题所在。记者也没有查询到类似

案例。

不过，记者从车质网和黑猫投诉了解到，

林肯冒险家的投诉还真不少，尤其是刹车踏

板、发动机和变速箱的问题。有网友反馈，刹

车踏板太硬，导致踩刹车轻重不太好操控。

还有网友反映，林肯冒险家变速箱存在低速

顿挫，发动机抖动、异响，启停系统故障，影音

系统故障，转向卡滞，发动机熄火，底盘异响，

发动机动力消失等等问题。

“一切以你为本，才是豪华之本源”，林肯

声称懂得、了解顾客的每一个需求，在乎顾客

对每个环节和细节的感受。诚如所言，林肯

的服务总是如沐春风的，在出现质量问题时，

也能快速响应，态度极好。但车辆小毛病不

断，问题不能解决，长此以往，再好的服务，消

费者也会“累觉不爱”。从根源上提升产品品

质，林肯之道才能行稳致远。

本报记者 王静


