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直击直击 峰会峰会

2024 年 1 月，工业和信息化部、公安

部、交通运输部等五部委联合印发《关于开

展智能网联汽车“车路云一体化”应用试点

的通知》，7 月正式对外公布《关于智能网

联汽车“车路云一体化”应用试点城市名单

的通知》，确定了 20 个城市（联合体）为应

用试点城市，从南到北、由西至东覆盖全

国。

今年 5 月 1 日，《杭州市智能网联车辆

测试与应用促进条例》正式实施，杭州成为

全国首个对智能网联车辆上路进行立法的

省会城市，也是全国首个为低速无人车立

法的城市，为智能网联车辆的合法上路提

供了坚实的法律支撑。

桐乡，作为世界互联网大会的永久举

办地和工业重镇，汇聚了合众和戴德隆翠

两大整车制造企业、百度阿波罗生态基地

等 200 余家汽车产业配套企业，同时得到

了“乌镇之光”超算中心的算力支持和多个

互联网平台的助力。

德清，是全国首个以县域为主体创建

的国家级车联网先导区，拥有丰富的测试

场景和成熟的条件，是浙江省内唯一能够

同时满足单车智能和智能网联测试需求的

公共测试场。

三地优势叠加，浙江在智能网联汽车

领域的发展，有助于为全国形成标准统一、

数据互通、跨域融合的创新模式，共同打造

国家“车路云一体化”应用试点样板。

尽管前景广阔，车路云一体化在研发

领域仍面临一些挑战。浙江大学能源工程

学院动力机械及车辆工程研究所副所长朱

绍鹏表示，当前行业发展面临跨行业合作

的难题、标准化程度不足、大规模部署的高

成本，以及数据安全与隐私保护等问题。

尽管 5G 等先进技术为“车路云一体化”提

供了数据通信的支持，但在复杂环境下实

现无缝、低延迟的通信仍存在挑战，如隧道

和山区等信号遮挡区域可能导致通信中

断，影响实时数据交互。

车路云一体化
离全面推广还有多远

本报记者 李洁薇 李沐子 受访者供图

在乌镇峰会驻地接驳车停靠点，记者

搭上了一辆无人驾驶的迷你巴士接驳车。

车子的顶部装配了类似触角的感知设备，

后端一根“尾巴”则能清晰捕捉道路上的动

静。车厢内，车门上方的摄像头会自动统

计上车乘客的数量。车厢内最多可容纳 9

人，乘客系好安全带后，可在车内的显示屏

上获取地图和到站信息，同时行驶过程中

道路的车流情况也会实时显示在屏幕上。

蘑菇车联运营主管王依萌向记者介

绍：“这辆接驳车是国内首款前装量产的

L4级车路云一体化自动驾驶巴士，具备实

时感知、计算、决策的能力，全面提升行驶

的安全性和效率。”

在互联网之光的场馆，记者注意到了

一辆黑白配色的观光车。这辆叫做 Yo-

kee 的锂电智能型观光车是国内第一款正

向研发的无人驾驶接驳车，“峰会期间，我

们为无人接驳车设置了两条行驶路线，在

乌镇互联网国际会展中心、互联网之光博

览中心、乌镇景区酒店等点位参与接驳，方

便与会嘉宾出行。这款桐乡产无人驾驶观

光车的最大特点就是实现了 L4 级无人驾

驶技术，可以在景区、公园、校园、产业园区

等封闭园区内开展无人化的接驳、接待工

作。”浙江尚元智行（桐乡）科技有限公司首

席战略官王之风介绍。

在乌镇峰会，除了有“聪明的车”，还有

“智慧的路”：桐乡首个“车路云一体化”样

板路口——乌镇大道与二环北路交叉口已

经进入试运行阶段。

这个路口让参与者亲身体验到了“智

慧的路”带来的便利：前方一旦堵车，车主

会提前收到提醒，甚至连避堵路线都被智

能规划好了；一旦有碰撞风险，系统还会迅

速向车主发出预警，反应速度比眨眼还要

快4倍多。

“乌镇大道-姚太线”互联网大道也已

正式启用，这可是一条名副其实的“智慧”

路。智能交通标志能够根据当前的交通状

况，向驾驶员提供行驶建议；车道导

向指示牌则能够通过现场的感知技

术，自动调整可变车道的指示。

接驳车无人驾驶
道路提前为你“避堵”

你可能会好奇，什么是“车路云一体化”？

专业的说法，是指通过新一代信息与通信

技术，将人、车、路、云的物理空间和信息空间融

合为一体，实现智能网联汽车交通系统更加安

全、节能、舒适及高效的运行。

通俗来说，就是让“聪明的车”在“强大的

云”协同下，跑“智慧的路”。

在这个体系中，“云”的作用至关重要，它不

仅是数据的存储和处理中心，也是智能决策的

大脑。在桐乡，有着浙江唯一、全国第 14 个国

家超算中心——“乌镇之光”超算中心，每秒高

达 18 亿亿次的云端算力可以做到毫秒级“唤

醒”车辆，还可以记录车主喜欢的车内温度、音

乐、香薰气味等，为智能网联汽车新产品研发、

技术迭代提供强大的算力支撑。

“云”的协同能力越强，车路云一体化系统

的效能就越高。例如，通过云端的大数据和人

工智能算法，可以实时分析交通流量，优化交通

信号控制，减少拥堵，提升整体交通效率。

对公众来说，车路云网络的建设将全面提

升交通安全性，让“零事故”变成可能，交通效率

也将得到巨大提升，整个交通环境变得更加井

然有序。随着车辆智能化程度的提高，自动驾

驶汽车在城市中运行的可能性变得越来越高，

司机驾驶也将变得更轻松、更智能。

中国工程院院士、清华大学教授、国家智能

网联汽车创新中心首席科学家李克强曾表示，

智能驾驶、“车路云一体化”即将进入规模化应

用阶段，它的发展路径是技术演进的必然趋

势。这意味着，随着技术的不断成熟和应用的

不断扩展，我们将看到一个全新的交通时代的

到来，其中“云”将发挥核心作用，引领交通进入

一个全新的智能时代。

云端大数据和人工智能算法
让“聪明车”跑“智慧路”
云端大数据和人工智能算法
让“聪明车”跑“智慧路”

想象一下，你所搭乘的交通工具不需要驾驶

员，但却能实时与周围的交通环境“对话”，不仅能

感知前方路况，还能接收来自云端的交通信息，甚

至在视线盲区也能得到及时的路况提示。

这并非科幻，而是最近在乌镇峰会上展示应

用的“车路云一体化”技术。

从概念到现实的前沿进展，“车路云一体化”

技术正在告诉我们：一个全新的智能网联的交通

时代正在开启。未来出行，车辆和道路都会更加

“聪明”。

无人驾驶的接驳车、实时提供行驶建议的智能交通标志

本报记者在乌镇峰会体验“车路云一体化”

聪明车和智慧路聪明车和智慧路，，驾驾““云云””而来而来
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